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» Aufhaltestufe- . - ol . Nr. BASt-Liste TK FRS
7 i . Fabrikat Schutzeinrichtung (Anprallheftigkeitsstufe) | Priiflange
Wirkungsbereich (Stand 03.03.2022)
oo |
N2-W3 Eco-Safe 2.0, N2 (A) 48 m SE-1118
H1-w4
(H1-WS5 an abfall- Eco-Safe 2.0, H1 (A ), VI 6 (VIy=2,10 m) SE-1121
ender Béschung)
H1-W5 EDSP 2.0 (A ), VI 7 (VI\=2,30 m) SE-1008
H2-W4 Super-Rail Eco (A ), VI 4 (VI=1,30 m) SE-1012
H2-W4 BW Super-Rail Eco BW (A), VI 5 (VIy=1,40 m) SE-1014
H2-W4 Super-Rail, H2 (A ), VI 4 (VIy=1,30 m) SE-1017
H4b-W4 Super-Rail HS, H4b (B ), VI 8 (VI,=3,30 m) SE-1212
H4b-W2 BW Super-Rail Pro BW, H4b (B ), VI 5 (VIy=1,70 m) SE-1149
Aufhaltestufe- . . Nr. BASt-Liste TLP UK
) . Ubergangskonstruktion / -element (Stahl)
Wirkungsbereich (Stand 03.03.2022)
N2-W3 / H1-W4 auf N2-W5 ..
N2-W5 UK-4003
Eco-Safe 2.0, N2 / H1 auf vorh. ESP 4.0
H2-W4 auf H1-W5 ..
H1-w4 . UK-4006
T Super-Rail, H2 auf vorh. EDSP 2.0
ooct N2-W3 / HL-W4 auf H2-W4 )
H1-w4 . UK-4009
Eco-Safe 2.0, N2 / H1 auf Super-Rail Eco, H2
N2-W3 / H1-W4 auf H2-W4 .
H1-w4 . UK-4078
Eco-Safe 2.0, N2 / H1 auf Super-Rail, H2
H2-W4 H2-W4 auf H4b-W4 UK-4107
Super-Rail, H2 auf Super-Rail HS, H4b (Flextra SR - SR HS, H2)
H4b-W4 auf H4b-W2 BW
H4b-W4

Legende:

——— 65— o<

H1-w4

Eco-Safe 2.0 Fabrikat

D gepl. Mittelstreifeniiberfahrt
Hinweis:

gepl. Fahrzeugrickhaltesystem am Fahrbahnrand
gepl. Fahrzeugrickhaltesystem am Mittelstreifen
gepl. Fahrzeugrickhaltesystem Bauwerksplaner
rickbau Fahrzeugriickhaltesystem

Aufhaltestufe und Wirkungsbereich

Eine geringfligige Anpassung der Fahrzeugrickhaltesysteme an ortliche Gegebenheiten ist zulassig

Super-Rail HS, H4b auf Super-Rail Pro BW, H4b
. H2-W4 auf H2-W4 BW
keine Angabe

UK-01 (intern)

Flextra

Super-Rail Eco, H2 auf Super-Rail Eco BW

SR HS - SR Pro BW, H4b

UE-5073

Anfangs- / Endkonstruktion

AEK flur Eco-Safe 2.0

Nr. BASt-Liste AEK
(Stand 03.03.2022)

IE—

Absenkung 12 m, P2A-x1/y1-Z1-A AEK-2005
AEK fur Super-Rail Eco (HS End 16 m) AEK-2008
e P2A-x1/y1-Z1-A
AEK fur Eco-Safe 2.0 (Protector) AEK-2010
P2A-x1/y2-72-A
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) Nr. Art der Anderung Datum Zeichen
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1 2 3 4
‘ . E. Kugel
Ingenieure fir Bau, Umwelt
-I P und Stadtentwicklung 03.06.2024
PP Ingenieurgesellschaft M. Scholz
Possel u. Partner GmbH
Rendsburger Landstr. 196-198 03.06.2024
D 24113 Kiel F. Deuringer
Tel. +49(431) 6 49 590
03.06.2024
Die Autobahn GmbH des Bundes bearbeitet:
Niederlassung Nordwest Datum
F———+ | I
0077177 AuRenstelle Wolfenbiittel ﬁ Di e bearbeitet:
- Datum
Friedrich-Seele-StralRe 3a D D AUtObahn bearbeitet:
38122 Braunschweig Datum
StralRe: BAB 39 Unterlage / Blatt-Nr.: 16.02 /01
N&chster Ort: Wolfsburg Lageplan
v K K Schutzeinrichtungen
Str.-km: -0+025,000 bis 0+700,000 BAB 39 (A001B)
PROJIS-Nr.: Mafstab: 1 : 1.000
A 39 - Erneuerung BW WO 2
uber DB und Mittellandkanal
00GYLYY

Fur die Vollstandigkeit und Richtigkeit der in den Planen

eingetragenen Leitungen wird keine Gewahr Gibernommen!
Die genaue Lage und Tiefe der einzelnen Leitungen ist bei
den jeweiligen Versorgungstragern zu erfragen.

Quelle: Auszug aus den Geobasisdaten des Bundesamtes
fur Kartographie und Geodasie
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Kataster Stand:

Lagebezugssytem: 3GK4

Hohenbezugssystem: DHHN2016

1160x594mm
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